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CENTRE NATIONAL D’ETUDES SPATIALES
Service d’Expertise des Phénoménes de Rentrées Atmosphériques

FORMULAIRE de COMPTE RENDU/Statement

Formulaire a utiliser par les pilotes désirant adresser des comptes rendus d’observations de
phénomeénes aérospatiaux non-identifiés, et par les agents des organismes de contrdle de la

circulation aérienne qui constatent ou regoivent de tels comptes rendus par téléphone, télétype ou
radio.

A CONTROLEUR (*)
L . Controller
B Grade, nom prénoms |PCN &
grade, name
C Compagnie/Service , — ,
company or flight control center CRAA Creast b? LK
Adresse
adress
D Identification appareil
aircraft identificatio
E Type A 320
F Indicatif d’appel ~
call or flight number A FR /6 7€
G Aérodrome départ ; ., o
departure airpport //F— s ‘/& G )
H Destination GHMAN & ((Casatblai s
I Position estimée et cap au début de o
’observation AN G Kaf 2 Zoo

estimated position and heading at the
beginning of the observation

J | Date et heure UTC au début de 1’observation 4
date and time UTC at the beginning of the ) //é 03 ¢ Lo so

observation
K Altitude/Calage altimétrique au début de | Vol horizontal : £/ 296
I’observation Montée :

altitude/altimeter setting at the beginning of | Descente :
the observation

L Type de plan de vol IFR (*) )LFR’(*/)

type of flight plan

(*) Rayer la mention inutile
Suite du compte rendu au verso
Les parties grisées concernent plus les pilotes.
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VERSO du COMPTE RENDU/Statement

Description du phénomeéne :
trajectoire/position relative/durée/forme/
couleur/autre

describe the phenomenon : trajectory/relative

position/time/color/other

Radar sol
ground radar

g
L’observation a-t-elle été
radio/téléphone, télétype ?

A quel organisme ?

mgnalée par |

Aeer €. %(Qé’é, L?*c%/fé AVEL
Atwe  _Frmince .

///;%ffazée coreibe Aeotend

Lieu du centre de controle radar :
position of radar control center
Echos : o ' non (*)

oy )
[le cee CTZ .

Date : //6 O3 .02

Heure UTC du compte rendu :

21 op

Signature du rapporteur :

(*) Rayer la mention inutile
Les parties grisées concernent plus les pilotes.
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CENTRE NATIONAL D’ETUDES SPATIALES
Service d’Expertise des Phénoménes de Rentrées Atmosphériques

FORMULAIRE de COMPTE RENDU/Statement

Formulaire a utiliser par les pilotes désirant adresser des comptes rendus d’observations de
phénomeénes aérospatiaux non-identifiés, et par les agents des organismes de contrble de la
circulation aérienne qui constatent ou regoivent de tels comptes rendus par téléphone, télétype ou
radio.

A CONTROLEUR (¥*)
Controller
B Grade, nom prénoms
grade, name
C Compagnie/Service
company or flight control center £7 el pe g
Adresse
adress
D Identification appareil AF 3FH; CA
aircraft identificatio
E Type A 32o
F Indicatif d’appel
call or flight number
G Aérodrome départ A ' gt
departure airport LFPo /@1&/"//
H Destination (FRA ( BreaF)
I Position estimée et cap au début de ;o . , 9 5,
l’observatign FLeso Caf “7e

estimated position and heading at the sucl ole AN
beginning of the observation

J | Date et heure UTC au début de 1’observation
date and time UTC at the beginning of the

Ro3y vTC 432

observation
K Altitude/Calage altimétrique au début de | Vol horizontal : Fr 28e
I’observation Montée :

altitude/altimeter setting at the beginning of | Descente :
the observation

L Type de plan de vol IFR (*) _VERTF)
type of flight plan

(*) Rayer la mention inutile
Suite du compte rendu au verso
Les parties grisées concernent plus les pilotes.
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AF374CA

Brest

20h47°06”

Brest, d’Air France C A .

Oui, C A, j’écoute.

Coordonnées Géo. Au 1%
appel :48°50°34.53"N/000°37°8.30"W
cap : 264° - FL280 - Vs : 382 Kis

On n’a pas croisé un trafic, trés récemment,
pas trés loin de nous, non ?

Attendez, moi je ne connais pas, mais vous
savez s’il était en dessous, au dessus, vous
avez une idée ?

Il nous a semblé voir au-dessus une lumiére
assez bizarre, euh...c’est peut-étre un OVNI,
vous me direz, mais je voulais savoir si ce
n’était pas un avion.

Le seul avion qui soit a votre proximité, est a
vos 1 heure, pour maintenant 15 a 20 Nm de
la gauche vers la droite et il est 2000° au
dessus, c’est le seul trafic que je connaisse.

Ben écoutez, ca restera un mystére mais on
I’la au TCAS effectivement, le trafic en face.
Bon écoutez, merci.

Vous avez sans doute vu un OVNI alors !

Ecoutez, voila, c’est noél qui approche.

Ca vous fera des histoires a raconter a vos
petits enfants.

Ok merci.

Mais je n’en ai pas encore de petits enfants.

Ca viendra peut-étre.

Brest

AF374CA

20h53’42”

Air France C A, Brest ?

Oui, j’écoute.

La chose que vous avez vue tout a I'heure,
elle allait vers le sud ou ?...Vous avez une
direction ?

Ecoutez, un cap 300 a priori.
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D’accord, effectivement on a un autre avion
sur un autre secteur, un Air France
également, qui a vu quelque chose, du cété
de Nantes, un point vert, il dit.

C’est ¢a, un point vert, on est bien d’accord.

Roger, merci.

On a une hétesse en poste avec nous c’était
la couleur de ses yeux en fin de compte.

D’accord.

AF374CA

Brest

20h58°10”

C A on sera préts a descendre.

Oui, C A, descendez niveau 250, alors pour
votre info, quelqu'un d'autre a vu la lumiére
du coté de "CGC", donc on va faire un rapport
OVNI et donc vous contactez Brest sur 125,5
bonsoir.

On descend niveau 2 5 0 et on contacte Brest
125, 5, merci pour les infos. Bonsoir.
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AFR1696 |Brest 20h47°20” | Controle, Air France 16 96 .
Station appelant ?
Coordonnées Géo. Au 1* | Air France 16 96, oui, il y a une zone

appel :47°20°50.22"N/000°45°46.33"W
cap : 213°- FL290 - Vs : 414 Kis

militaire en dessous la ?

Négatif.

Parce quon a comme une fusée de feu
d’artifice de couleur verte, méme niveau que
nous, ca fait haut quand méme.

Ok, je vais me renseigner, je vous rappelle.
Si vous avez un souci vous pouvez me
rappeler ultérieurement.

La ca va, c’était a nos 2 heures assez
proche semble-t-il quand méme, genre
comme un pétard qui retombe. Quand méme
4290, quoi.

Recu, je me renseigne.

Brest CRL990 20h53’40” | Corsair 9 90
90, je vous écoute
Coordonnées Géo. Au 1* | Est-ce que vous pourriez regarder dehors

appel :47°50°9.09"N/000°34’54.38"W
cap : 218°- FL350 - Vs : 431 Kts

d’ici 20 Nm voir si vous ne voyez pas des
fusées de couleur dans votre
environnement, probablement un petit peu
en dessous

On en a vu une il y a 5 minutes, oui, une
fusée verte

Merci
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AFR1696 |Brest 20h54°09" |Bon, Air France 16 96, donc c¢a confirme
notre observation alors ?
C’est correct, a priori vous étes 2 et voir
méme plusieurs autres, on est en train de
chercher ce que c’est
Ah, Ok, merci

Brest BAL391B |20h54°27" |Britannia391B?
Yes
in about 40 miles, could you just check
outside if you don’t see any green flare on
your right hand side probably, and around
300
Say the distance
About 40 miles

CRL990 Brest 20h55’°05" | Brest, Corsair 990
J’écoute
Nous, le truc qu'on a vu, ¢a avait une
trajectoire d’étoile filante, ¢’était plus gros et
plus lumineux et de couleur verte, mais ca
descendait, ¢ca ne montait pas
Ok, merci, et ca remonte donc a peu prés a5
minutes ?
Je dirais 4 ou 5 minutes, oui
Ok, merci

BAL391B | Brest 20h55'30" Brest, Britannia 3 9 1 B, nothing seen, but
we'll keep on looking out
Thank you sir

EZY334 Brest 20h56'00" Bordeaux, Easy 33 4
It's Brest, yes go ahead, sir

Coordonnées Géo. Au 1°| About 10 minutes ago, we saw a meteorite

appel :46°40°34.95"N/000°27°31.18"W
cap : 349°- FL320 - Vs : 480 Kis

that came down and produced a green trail

Ten minutes ago, confirm ?

Yes it would be about ten minutes ago

477




How about the distance, Easy 3 3 4?

Very difficult to judge but it would have
been of a bearing of about 3 3 0 from our
aircraft

Thank you

EIN6655 Brest 20h56'44" Brest, Shamrock 6 6 5 5, we had the same
sighting

Coordonnées  Géo. Au 1

appel :45°49°36.13"N/001°15’

cap : 326°- FL360 - Vs: 434 Kis

39"W

GOE326

Brest

20h56'49"

Control, from Go Flight 3 2 6

Coordonnées

Géo.

Au

1er

appel :46°32°57.44"N/001°13°30.60"W
cap : 340°- FL340 - Vs : 448 Kis

Go ahead

Go Flight 3 2 6, we saw the same thing

Brest All 20h56'59 Ok, for all stations on my frequency, be
advised, there is something green flying in
this area and we don't know this traffic if it's
a traffic

? ? 20h57'00" It's for Saint Patrick's day !

Brest CRL990 21h04'10" | Corsair 9 90, vous n'avez plus rien depuis

tout a I'heure?

Non, non, on I'a vu qu'une fois

Ok

Une idée de ce que ¢a peut étre, non?

On cherche, on ne trouve pas mais a priori
vous étes quand méme assez nombreux a
'avoir vu et un a «CGC», l'autre a «ANG»,
l'autre 4 DEKIS, ca fait plusieurs points
différents, donc c'est bizarre

C'était vraiment beaucoup plus fort qu'une
rentrée d'étoiles filantes et surtout c'était
trés vert

Je vais noter vos observations, donc trés
vert, ca ressemblait a quelque chose comme
une étoile filante mais plus fort, quoi

577




La trajectoire qu'on a vue, nous, ¢'était une
trajectoire descendante comme... toujours
oblique, trajectoire courbe apparemment et
puis le machin qui s'éteint avant de toucher
la terre, si toutefois c'était une ...

Ok, d'accord j'ai tout noté et on est en train
de faire des recherches

EZY818 Brest 21h14'40" Control, Easy 818
Go ahead, sir
Coordonnées Géo. Au 1* | About your green flares, is there a laser

appel :46°44°28.72"N/000°19°19.56"W
cap : 348°- FL360 - Vs : 440 Kis

show somewhere to west of our present
position, | can see lights coming up there
reflected up through the clouds

Ok, thank you sir

Brest MON593 21h15'43" Monarch593
Go ahead sir
Many pilots reported green flares in this
area, could you just check outside, 1 think
it's not far from your position
We're looking, Monarch 593
MON593 Brest 21h16'50" Monarch 5 9 3, nothing seen
Nothing, confirm?
Affirm, nothing seen
Ok
Brest GBL09B 21h21'35" |Goflight09B
Goahead 0 9B
Coordonnées Géo. Au 1* | Sorry, Geebee 0 9 B, many pilots reported

appel :46°44°38.99"N/002°5°14.02"W
cap : 010°- FL380 - Vs: 480 Kts

that they had seen green lights, green flares
in this area, could you just check outside
and report if you see something?

Roger, looking, GEEBEE09 B

GBL09B

Brest

21h22°45"

Brest, Geebee 0 9B

Go ahead, sir
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Ok, just in our right hand side now probably
just around from the coast, there is some
sort of flashing light, we can’t see what it is,
it’s just below the clouds

Confirm it’s green

| wouldn’t like to confirm that it’s more white
it’s quite bright

Thank you very much

Brest BAW9215 |21h24°02" Speedbird9215
Speedbird9215°?
Many pilots reported that they had seen
green lights, green flares in this area, could
you just check outside and report if you see
something?
I’ll do that, Speedbird9215

Brest TRA6266 |21:28’42" Transavia 6 2 6 6, could you just check
outside if you see something?

Coordonnées Géo. Au 1°" | For your information we saw a green flare

appel :45°45°1.02"N/002°25°23.92"'W
cap : 037°- FL.380 - Vs : 462 Kis

but that was about 10 or 15 minutes ago in
the neighbourhood of PATEL

Ok, thank you

BAW9215 | Brest 21h29°01" Brest, Speedbird 9 2 1 5, we see nothing at
the moment, we’re still looking

Brest EZY572 21h35°47" Easy 57 2, Brest
Brest say again

Coordonnées Géo. Au 1" |Easy 5 7 2, many pilots reported they had

appel :46°3'40.67"N/002°11°32.67"W
cap : 010°- FL380 - Vs : 450 Kis

seen green flares in this area, could you just
check outside if you see something?

5 7 2, negative, where we are at the moment
however actually just north of Madrid, we
saw green flares at flight level 380

Ok, you are one of the twenty

Any idea?

Checking
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Vi : F:\Partage\ovniast - h 2002 :18:48

(6 /03] 2002

Dre début : 16 Marci 902 2 20:30:0
Date fin : 16 March 2002 4 21:35:57
Créneau horaire :120:47:08 4 21:35:57

IMAGE ELVIRA
20.48 ‘0o OTc

Voie ] ; Avranches - Asterix Secondaire
Vitesse : 0-50/ 51-100 / 101-200 7 201-300 / 301-500 / 501-700 /
Niveau : 201-300 / 301-500 / 501-700 /
Numéro : 72797 /90070 £ IIT2 L 101021 I L 100/
ModeA 373205/ 76357
Indicauf : 777717777/

Référence éoran: 2672 66.44 NM
Echelle:  80.00 - Marquens : AUCUN NM
Seuil FP: 5 - Altitude de transit : 50

Yoie 2 ; Roche / Yon - Asterix Secondaire
Vitesse : 0-50 / 51-100 / 101-200 / 201-300 / 301-500 / 501-700 /
Niveau : 201-300 / 301-500 / 501-700 /
Numéro: 77277/
ModeA : 7777/
Indicatf : 71277777/

G dque : NON

Gés ique : NON
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Date début : 16 Marcl ’;m & 20:30:00
Date fin : 16 March 2002 2 21:3:
Créneau horaire : 20:51:06 &

Vole 1 : Avianches - Asterix Secondaire

Vitesse : 0-50/ §1-100 / 101-200 / 201-300 / 301-500 / 501-700 /
Niveau : 201-300 / 301-500 7 501-700 /

Numéro : 7777/ M1 /17 L 1M 1100/ 12

ModeA : 5356 /5361 /1057 /2370 /5371 / 1062/

Indicatif : 77777222/

Gé igue : NON

\Partage\ovmiast - 20 March 2002 & 08:25:

IMAGE BV RA

Jo:5¥%: 16 uvUTc

Référence écran: 2672 66.44 NM
Echelle:  80.00 - Marqueur : AUCUN NM
Senil FP: 5 - Altitude de transit : SO

Voie 2 Roche / Yon - Astesix Secondaire

Vitesse : 0-50 /51-100/ 101-200 / 201-300 301500 / 501700 /
ModeA : 7777/

Indicatif : 777/

Gés ique : NON
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Vi A ¢! t - 20 March 2002 & 08:2]:-

Date début : 16 Marc h 2002 & 20:30:60 Référence écran: 2672 66.44 NM
Echelle:  80.00 - Marqueur : AUCUN NM

DR, (MAGE ELVIRA (6 [03]/2002 3 A s 5
. ée 2 : Roche / Yon - Asterix Secondaire

Yoie [ : Avranches - Asterix Secondaire Yoie2:
Vitesse : 0-50/51-100/ 101-200 / 201-300 / 301500 / 501-700 / Vitesse : 0-50/ 51100/ 101-200 / 201-300 / 301-500 / 501-700./
Niveau : 201-300/ 301-500/ 501-700 /

Niveau : 201-300/ 301-500 / 501-700 /

Numéro : 27772/ 19992/ 7700 1 AN /90000 4 19O 2 , . o 6 I3 , 9‘ ( ) ‘F f ad Numéto: 17777/
ModeA : 5356 /5557 /1057 /2370 /5371 /1062 / * . ModeA ; 7777/
Indicatif: 77777777/ Indicatif : 72777272/

Gél i : NON G ique : NON
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Vi s F\Pay sni.asi - 20 March 2002

Référence écran:  26.72  66.44 NM
Echelle:  80.00 - Marqueur : AUCUN NM
Senil FP : 5 - Ahtitude de transit : 50

Date début : 16 Miureh: 2002 & 20:30:00
Date fin : 16 March 2002 4 21:35:57
Créneau horsire :21:00:30 & 21:35:57

Voie I : Avranches - Asterix Secondaire
Vitesse : 0-50/51-100/ 101-200 / 201-300 / 301-500 / 501-700 /

Niveau : 201-300 / 301-500 / 501-700 /

Numéro : 7712/ 27102 /119021 109 [ 11100 1 19770/

ModeA : 5356 /5557 /1057 /2370 /5371 / 1062/
Indicatif : 77777772/

IMAGE ELVIRA

16 [03 /2002

21:16 :¢36 UTC

Yoie 2 ; Roche / Yon - Asterix Secondaire
Vitesse : 0-50/51-100 / 101-200 / 201-300 / 301-500 / 501-700 /
Niveau : 201-300/ 301-500 / 501-700 /
luméro : 77777/

Gé ique : NON
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La fusée de détresse '
n'était qu'une étoile fi

PAYS BIGOUDEN (29).
Samedi soir, d’impor-
tants moyens de se-
cours ont 6té mobilisés,
sur les coOtes sud du
Pays bigouden, pour
une fausse alerte, vraij-
semblablement due 3 un
phénoméne astronomi-
que exceptionnel.

~-C’ast peu avant.22 h, en ef-.

fet, que des témoins donnent

P

I'alerte, aprés avoir apercu une
fusée de détresse dans le sud
de Lesconil. Aussitdt, la vedette
SNSM du Guilvinec, les pom-

‘piers et les gendarmes sont

avertis, tentant de localiser le
navire en détresse, A minuit, les
recherches sont abandonnées,
la thése du canular étant privilég-

giée.

Trois astronomes

““~Pourtant, 3 la méme heurs, a

une quinzaine de kilométres de

la, du coté de Tronoén, trois
hommes apercoivent ce méme
phénomeéne. Johann Tirilly, Ste-
ven Le Grand et Noa} Jégou, as-
tronomes amateurs membres
de I'association Loar Gann, po-
sent réguligrement leur lunette
astronomique en ces lieux, profi-
tant d'un ciel trés dégagé,

« Un bolide »

« Peu avant 22 h, nous avons
observé ce que nds appelons

un «bolide, explique No&l J&- -

WY un

-,
e/ <’~€.) ('i(] T g

_///\[]«(”f“) (')2_

lante

gou. Une étoile filante d'une
trés grande luminosité qui peut
tout 3 fait se confondre avec
une fusée de détresse. A tel
point que sur le coup, I'ceil rivé
3 mon télescope, j'ai cru qu’il
s'agissait des phares d'une voi-
ture venant nous .perturber ».

Heure, orientation, luminosi-
té... Tout semble correspondre
entre les deux événements. Un
phénoméne tras rare, Noal Jg-
gou confiant n"avoir « jamais ob.-
« bokte:
éclat aussi forty.
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