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1—- CONTEXTE

Le 22 février 2022 a midi, un automobiliste (T1) roule sur la départementale 16 entre Magescq (40)
et Dax (40) en compagnie de sa fille (T2). Sur une grande ligne droite, ils voient arriver par la gauche,
ce que T1 décrit comme une aile d’avion et une partie de sa carlingue. T1 indique d’autre part que
"c’est passé a vitesse assez lente" en face d’eux.

Le PAN est apparu comme s’il était caché par les pins, est passé au-dessus de la route a leur hauteur,
et a disparu a nouveau derriére eux, a droite de la route. Au début T1 a cru a un avion qui allait
s’écraser tellement il était bas.

Le 25 mars 2022, T1 remplit un Questionnaire Terrestre (QT) qu’il envoie par mail au GEIPAN. Un
avis de réception lui est envoy¢ le 4 mai.

Aucun autre témoignage ne sera recueilli.

2- DESCRIPTION DU CAS

Extrait du QT du témoin :

« le mardi 22 Feévrier, nous étions sur la route , avec ma fille de 16 ans , entre Magescq ( dans les
landes) et Dax. Sur une grande ligne droite, j’ai vu arrivé (a 500 m ou un peu plus ) par la gauche,
comme une aile d’avion et une partie de sa carlingue. C’est passé a vitesse assez lente en face de
nous. 1l est apparu comme s’il était caché par les pins , est passé au dessus de la route a hauteur de
pins, et a disparu a nouveau derriere les pins a droite de nous. Au début, j’ai cru a un avion qui allait
s écraser tellement il était bas. Je n’ai rien dit sur le coup, et des qu’on ne l’a plus vu , j’ai dit a ma
fille « mais c’est un avion qui va s’écraser, regarde derriere les arbres si tu le vois encore ou si tu
vois de la fumée ? Elle n’a rien vu ,il n’y avait plus rien.

Nous avons continué a rouler, et enfin , nous avons décrit tous les 2 ce que [’on avait vu. Nous avons
vu la méme chose !!! On aurait dit un énorme avion qui volait penchait et que nous avions eu la
sensation de voir son énorme aile et une partie de la carlingue. Cela laisse supposer, qu’il ne pouvait
pas y avoir une ,autre aile car ce que nous avons vu prenait tout | ‘espace .

Notre description est identique : la forme, la couleur, I’endroit du début et la fin.

Le lendemain, ma fille a rajouté que c’était vraiment bizarre car nous n’avons entendu aucun
bruit et les arbres n’ont pas bougé au passage de « l’avion ». »

L’observation a été faite alors que les témoins circulaient sur la D16 entre Magescq (40) et Dax (40),
dans une grande ligne droite.

D’apres les indications de T1, I’observation a eu lieu sur le territoire de la commune de Magescq
(40), juste avant le carrefour avec le trongon de route de Nerthe. Le PAN est arrivé de la gauche, ¢’est-
a-dire de I’est ou du nord-est, est passé devant les témoins puis a disparu a droite de la route, c’est-a-
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dire vers le sud-ouest ou le sud. Il est a noter que T1 indique que le PAN a disparu au sud-est, ce qui
’aurait fait disparaitre face aux témoins (Figures 1 et 2)
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Figure 1 : reconstitution du lieu d’observation (image : T1)
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Figure 2 : reconstitution du lieu d’observation (image : Géoportail) — les fleches bleues indiquent le
déplacement des témoins sur la route.

Le PAN est décrit comme un gros ovale en position verticale sur une partie rectangulaire, de couleur
beige, ressemblant a une aile d’avion avec une partie de la carlingue. La taille apparente du PAN
parait importante, et sa hauteur angulaire faible, puisqu’il est toujours resté a hauteur des pins
faisant face aux témoins (Figure 3).

Figure 3 : croquis du PAN (image : T1)
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L’observation a duré entre 5 et 10 secondes.

La fille de T1 a également observé le PAN, mais n’a pas témoigné. Cette jeune fille étant mineure
au moment des faits, elle n’a pas été interrogée par le GEIPAN. Aucun autre témoin n’a été trouvé.

3- DEROULEMENT DE L’ENQUETE

Situation astronomique : une reconstitution sur Stellarium pour Dax (40), ville située a 10 km au
sud-est du lieu d’observation, le 22 février 2022 a 12h00, montre que le seul astre visible est le Soleil,
a 33° de hauteur au sud-sud-est (Figure 4).

Situation météo : la station météorologique la plus proche ayant conservé des archives en date de
I’observation est celle de Dax-Seyresse (40), distante de 10 km au sud-est du lieu d’observation.

Les données indiquent 1’absence de pluie, une température de 13°C et un vent tres faible de 4 km/h

soufflant du nord-ouest. Le ciel était partiellement couvert (5/8 octas), avec un plafond nuageux situé
a 750 metres d’altitude (Figure 5).
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Figure 5 : situation météo (image : Infoclimat)

Les données de cette station permettent d’ailleurs de mieux connaitre la composition des nuages. Il
apparait qu’il y avait deux couches nuageuses, une premiere (4/8 octas) composée de cumulus dont
la base était a 750 métres, et une seconde (4/8 octas) composée de stratocumulus, dont la base était a
1100 metres (Figure 6).
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Figure 6 : situation météo (image : Infoclimat)
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Les images satellites confirment que le ciel était mitigé (Figure 7).

Copyright EUMETSAT 2022 - Base su r images EVIEW - Modifiée et interpolé par Maec:ci_el.fr f

Figure 7 : situation météo (image : Meteociel)

T1 indique que le ciel était dégagé, ce qui est assez cohérent avec les données météorologiques (pas
de pluie, éclaircies). Toutefois, on peut noter que les nuages sont plus présents au sud-est du lieu
d’observation. On peut donc raisonnablement estimer que le PAN se situait sous la couche nuageuse,
donc avec une altitude inférieure a 750 meétres.

Situation aéronautique : T1 ne mentionne pas avoir vu un avion durant 1’observation, mais a
toutefois d’abord pensé a un avion qui allait s’écraser.

Le 9 mai 2022, le GEIPAN a fait une demande auprés du CAPCODA (Centre Air de planification et
de conduite des opérations de défense aérienne de I’armée de 1’Air et de 1’Espace) pour avoir une
reconstitution radar des passages d’aéronefs durant 1’observation.

La réponse a été obtenue le 13 mai, avec 3 cartes fournies. Les deux premicres montrent un fort trafic
aérien dans le secteur au moment de 1’observation, et sont donc assez illisibles. La troisiéme a été
produite en conséquence. Les données montrent que deux avions sont passés a proximité du lieu
d’observation, avec une trajectoire cohérente avec celle du PAN, le premier, nommé GJ231, peu apres
10h58 Z (11h58 heure 1égale), et le second, nommé LION776, peu apres 11h11 Z (Figures 8, 9 et 10).
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Vo 3
Figure 8 : restitution CAPCODA (image : CAPCODA)
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Figure 9 : restitution CAPCODA (image : CAPCODA)
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Figure 10 : restitution CAPCODA (image : CAPCODA)

D’apres le CAPCODA, le premier avion concerne un vol a vue militaire, correspondant trés souvent
a un chasseur.

Une reconstitution sur Flightradar24 montre que le vol LION776 est un Lockheed Martin C-130J-30

Hercules de I’US Air Force. Il est passé a 12h13 a 3,6 km du lieu d’observation, a une altitude de
7620 metres (Figure 11).

Modéle CR selon DTN/DA/GP-2024.0012609

“G.geipan



En .
REPUBLIQUE
FRANCAISE

Direction Technique et Numérique
Direction Adjointe
Service GEIPAN
COMPTE RENDU D’ENQUETE

Réf : selon DTN_DA_GP-
2024.0012609

Date : 14/04/2025

Libertt cnes [D16] bE MAGESCQ (40) vErRs | Edition : 1, Révision : 0
Egalité CENTRE NATIONAL DAX (40) 22.02.2022
Fraternité D'ETUDES SPATIALES Non sensible Page S MMNT7
ry
LION776 X L S B view map
= e 24 r aint-MichelEscalus &
United States - US Air Force (USAF)  flightioder24 ) o Fing
4 Léon
i & Meilhan (0834 Campz
G Laluque Lesgor
Moliets-et-Maa b
5 Corcares Sainte Groix
> Tartas
Bégaar 10024
Messanges
Herm
zur
e Vieux-Boucau-les-Bains Pontonx-sur-/Adour D Souprosse
N/A
i Saint:Vincent-de-Paul Lasaet et o
LION776 < Moot
! ontat
ACTUAL 10:02 ESTIMATED ; = Gamarde-es-Bains: Haunat
Saint-Paul-lés-Dax
AIRCRAFT TYPE (T30 o a
4& ) Yagiise o I Ausbi
Lockheed Martin C-130J-30 Hercules Dax b2 Montfort-en-Chalosse SaintAUbin.
< Rividre-Saas-et-Goulby Mbes Naffdsse Hinx arbéy
REGISTRATION g-mm OF REG ‘Se\g‘nusse Tosse el e 7 Ny Dot
SERIAL NUMBER (MSN| AGE (JAN 2016) / & Oeyreity Saugnacel-Cambran Carroy! — <
6 years Hossegor ] Castelnau-Chalosse
Saint-Vincent-de-Tyrosse Seibieee \ oos o N
B Recent 165880 fiohis e = § Mimbage, STt % A

Go gle

L T j Capbreton Josse, Orist Heugas

AR Bénesse Maremne
Follow Share

SELECT DATE PLAYBACK TIMELINE ~ Tue, 22 Feb 2022 11:134

B OO0

Tue, Feb 22, 2022

Bl (© settings
bas.

Flgure 11 : situation aérondﬁﬁque (1mage

0930 0945 1000 10415 1030 1045 1100 1015 1130 1145 1200 1215 1

€3 Weather Filters 5] Widgets U Playback Labatit

: Flightradar24)

Gajaca
~ Brassempouy

e Pomarez. 7
4 Mor
ZOOM TIMELINE SPEED

Q) - co—— @ E——— 2

Marpaps.

Weybosrd shentzuts | Map data £2022 Gaagle. Inst. G 2hrm it | Terrms of Ui | Rehort & msg errcs

Situation astronautique : 1’observation ayant eu lieu en pleine journée, toute observation de type
astronautique est exclue.

3.1. SYNTHESE DES ELEMENTS COLLECTES
TEMOIGNAGE UNIQUE

QUESTION REPONSE (APRES ENQUETE)*

Al

A2

A3

Bl

B2

B3
B4
BS5

B6

B7
B8

Commune et département d'observation du
témoin (ex : Paris (75) )

(opt) si commune inconnue (pendant un trajet) :
Commune de début de déplacement ;
Commune de Fin de déplacement

(opt) si pendant un trajet : nom du Bateau, de la
Route ou numéro du Vol / de I’avion

Occupation du témoin avant I'observation
Adresse précise du lieu d’observation

Description du lieu d'observation

Date d’observation (JJ/MM/AAAA)

Heure du début de I'observation (HH:MM:SS)
Durée de I'observation (s) ou Heure de fin

(HH :MM :SS)

D’autres témoins ? Si oui, combien ?

(opt) Si oui, quel lien avec les autres témoins ?
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B9 Observation continue ou discontinue ?
B10 Si discontinue, pourquoi I'observation s’est-elle
interrompue ?
Qu’est ce qui a provoqué la fin de
B11 ) .
I'observation ?
B12 | Phénomene observé directement ?
B13 | PAN observé avec un instrument ? (lequel ?)
B14 | Conditions météorologiques
B15 | Conditions astronomiques
B16 | Equipements allumés ou actifs
B17 | Sources de bruits externes connues
C1 Nombre de phénomenes observés ?
Cc2 Forme
Cc3 Couleur
ca Luminosité
C5 Trainée ou halo ?
C6 Taille apparente (maximale)
Cc7 Bruit provenant du phénomeéne ?
C8 Distance estimée (si possible)
Cc9 Azimut d’apparition du PAN (°)
C10 | Hauteur d’apparition du PAN (°)
C11 | Azimut de disparition du PAN (°)
C12 | Hauteur de disparition du PAN (°)
C13 |Trajectoire du phénomene
C14 | Portion du ciel parcourue par le PAN
C15 | Effet(s) sur I'environnement
D1 Reconstitution sur croquis /plan / photo de
I'observation ?
E1 Emotions ressenties par le témoin pendant et
apres l'observation ?
E2 Qu’a fait le témoin apres I'observation ?
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Quelle interprétation donne-t-il a ce qu'il a

E3 .
observé ?
E4 Intérét porté aux PAN avant |'observation ?
E5 L'avis du témoin sur les PAN a-t-il changé ?
Le témoin pense-t-il que la science donnera
E6 .
une explication aux PAN ?
£7 L’expérience vécue a-t-elle modifié quelque

chose dans la vie du témoin?

4- HYPOTHESE ENVISAGEE

Une hypothese est privilégiée : I’observation d’un avion.

4.1. ANALYSE DES HYPOTHESES

La description du PAN évoque assez bien un avion, tout du moins une partie de celui-ci (aile + partie
de la carlingue) dans la mesure ou le champ d’observation des témoins était limité par des pins. Le
témoin a d’ailleurs tout de suite pensé a un avion qui allait s’écraser.

La grande taille apparente du PAN implique, dans le cas de 1’observation d’un avion, que celui-ci
¢tait proche des témoins, et a basse altitude. De plus, le PAN est vraisemblablement situé¢ sous les
nuages.

La restitution CAPCODA montre que deux avions militaires sont passés a proximité du lieu
d’observation, a un horaire pouvant correspondre et selon une trajectoire cohérente avec le PAN : un
avion militaire francais et un C-130 Hercules de I’armée de 1’air américaine.

Ce dernier est vraisemblablement a exclure : bien que massif, il était situé¢ a plus de 7 km d’altitude,
ce qui n’est pas cohérent avec la grande taille apparente du PAN, et il était largement au-dessus des
nuages. De plus, sa couleur gris foncé ne correspond pas a la couleur beige du PAN décrite par le
témoin. Enfin, cet avion est passé a 3,6 km au sud-est de la position des témoins, ce qui, a une altitude
de 7 km, lui confére une hauteur angulaire d’environ 70° depuis le point de vue des témoins, ce qui
est trop important pour correspondre aux parametres de 1’observation, indiquant une élévation
angulaire modeste.

L’avion militaire en vol a vue, nommé GJ231, est en revanche beaucoup plus cohérent avec le PAN.
Son altitude était faible, puisque la restitution CAPCODA montre qu’il était situé¢ a moins de 1000
pieds (305 meétres environ) d’altitude (SC 0). Cette faible altitude est d’ailleurs tout a fait cohérente
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avec un vol a vue, puisqu’avec ce type de vol, I’avion ne pouvait pas étre a moins de 300 metres en
dessous de la couche nuageuse : Régles de vol a vue — Wikipédia (wikipedia.org)

Le plafond nuageux étant a 750 metres au moment de 1’observation, 1’avion ne pouvait donc pas étre
a plus de 450 metres d’altitude. Il est passé a environ 5 km au sud-est du lieu d’observation, ce qui
lui confére une hauteur angulaire tout a fait cohérente avec celle du PAN.

Cet avion est pass¢ dans 1’axe d’observation a 10h59 Z, c’est-a-dire a 11h59 heure 1égale, ce qui est
tout a fait cohérent avec I’horaire indiqué par le témoin.

De plus, la trajectoire de cet avion n’était pas du tout rectiligne : il a au contraire effectué¢ une série
de virages alors qu’il passait dans 1’axe d’observation. De ce fait, il est tout a fait normal qu’il ait pu
étre percu tel qu’une aile verticale au-dessus d’une carlingue (Figure 12).

Figure 12 : axe d’observation du PAN — Ie vol GJ231 est en bleu (image : CAPCODA)

Enfin, la couleur beige est tout a fait cohérente avec celle d’un chasseur de I’armée de 1’air frangaise.

L’absence de son, qui parait contradictoire avec I’hypothese explicative, peut s’expliquer de plusieurs
manicres : distance séparant I’avion des témoins, son atténué par le feuillage des pins, bruits de la
voiture des témoins et avion non lancé a pleine vitesse. Par ailleurs, le vent souftlait du nord-ouest,
soit dans la direction d’observation, donc non porteur.
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Les conditions d’observation étaient peu favorables (brieveté de 1’observation - entre 5 et 10 secondes
-, angle de visibilité réduit dans I’habitacle d’une voiture et sur une route entourée d’arbres) et n’ont

sans doute pas permis aux témoins de mieux observer et caractériser le PAN.

Cependant et bien que la nature du vol GJ231 ne soit pas identifiée, cet avion présente assez de
cohérence avec les caractéristiques du PAN pour que 1’hypothése soit retenue comme valide.

4.2. SYNTHESE DES HYPOTHESES

HYPOTHESE(S) EVALUATION*

1. Avion

0.900

*Fiabilité de I’hypotheése estimée par [’enquéteur: certaine (100%) ; forte (>80%) ; moyenne (40%
a 60%) ; faible (20% a 40%) ; tres faible (<20%) ; nulle (0%)

1. Avion - Evaluation des éléments pour I’hypothése # 51207

ITEM

Forme

Couleur(s)

Taille app. max.

Forme Traject.

Elevation
(préciser:
début/fin)

Date/Heure

ARGUMENTS POUR ARGUMENTS CONTRE ou MARGE D’ERREUR ~ POUR/CONTRE

- description du PAN trés

cohérente avec un avion masqué

partiellement par des arbres

- description cohérente avec un

avion effectuant un virage - marge d’erreur trés faible
- durée d'observation faible et
visibilité réduite empéchant les
témoins de correctement
caractériser le PAN

- couleur beige tres cohérente
avec un avion militaire francgais,
dont certains modeles peuvent
présenter cette couleur

- taille apparente importante du
PAN suggérant une proximité avec
le lieu d’observation, cohérente
avec le passage du vol GJ231

- trajectoire apparente du PAN
tout a fait cohérente avec le vol - marge d’erreur trés faible
GJ231, qui effectuait des virages

- hauteur angulaire du PAN tout a

fait cohérente avec le vol GJ231,

lui-méme bas en altitude a environ - marge d’erreur tres faible
300 m (vol a vue, présence de
nuages bas)

- passage du vol GJ231 a un
horaire correspondant
parfaitement a celui de
I'observation du PAN

- marge d’erreur faible

- marge d’erreur faible

- marge d’erreur trés faible

0.85

0.80

0.80

0.90

0.85

0.95
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Non sensible

4.3. SYNTHESE DE LA CONSISTANCE DU / DES TEMOIGNAGE (S)

La consistance' du cas est assez bonne dans la mesure ou le témoignage est assez complet et précis.
* voir Glossaire

5- CONCLUSION

Le 22 février 2022 a midi, un automobiliste circule sur la départementale 16 entre Magescq et Dax
(40), en compagnie de sa fille. Sur une grande ligne droite, ils voient arriver par la gauche ce que le
conducteur décrit comme une aile d’avion accompagnée d'une partie de sa carlingue. L'observateur
indique que l'appareil passe a vitesse assez lente en face d'eux. Le phénomene apparait masqué par
les pins, traverse la route a leur hauteur et disparait a nouveau derriere eux, sur la droite.
L'automobiliste a d'abord cru a un avion sur le point de s'écraser tant il volait bas.

D’étrangeté faible et d’assez bonne consistance (deux témoins, témoignage unique mais assez
complet, pas de photo du PAN), ce cas s’avere étre 1’observation d’un avion militaire.

La description du phénomene évoque un avion partiellement masqué par les arbres, observé dans
des conditions défavorables (durée réduite de 5 a 10 secondes et champ de visibilité restreint). La
grande taille apparente de l'appareil suggeére une forte proximité avec le lieu d’observation. Une
restitution du trafic aérien par le CAPCODA confirme le passage d'un avion militaire en vol a vue a
basse altitude (environ 300 metres). La trajectoire et ’horaire correspondent parfaitement a ceux du
PAN

Il s’avere également que 1’appareil effectuait une série de virages dans 1’axe d’observation des
témoins. Cela explique parfaitement la forme particuliére percue, avec une aile verticale
surplombant la carlingue. Enfin, la hauteur angulaire de cet avion correspond en tout point a celle
relevée lors du témoignage.

Le cas est classé « A », observation d’un avion militaire.

*Glossaire :

CAPCODA Centre Air de planification et de conduite des opérations et de défense aérienne
(Armée de I’Air et de I’Espace).
CONSISTANCE Selon les critéres du GEIPAN, la consistance est la quantité d’informations
considérées comme fiables et objectivées, recueillies pour un témoignage.
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Consistance [C] = [1Ix[F]
Fiabilité [F]

Information [I]

Classé A

0.600

0.750

0.800

Consistance (C)

g=+0.05

Classifiable
Phénoméne "objectif"
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