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COMPTE RENDU D’ENQUÊTE 
 

[A4] DE REICHSTETT (67) VERS STRASBOURG (67) 16.01.2010 
 

1 – CONTEXTE 
Le GEIPAN est contacté par le témoin par email le 15 juin 2010, au sujet d’une observation d’une 
lumière le soir du samedi 16 janvier 2010, soit presque 6 mois après les faits. 
Il joint le Questionnaire Terrestre (QT) complété. 
Il est le seul à avoir témoigné de cette observation, alors qu’il était accompagné d’au moins une autre 
personne ayant constaté les faits. 
 

2- DESCRIPTION DU CAS 
Durant un trajet sur l’autoroute A4 en direction de Strasbourg, le témoin observe pendant quelques 
minutes une lumière comparable à Vénus qui semble accompagner le véhicule. La lumière garde une 
altitude et une vitesse apparente constante de Vendenheim à Strasbourg, où le témoin la perd de vue à 
cause des bâtiments. 

DIRECTION ADJOINTE DU CENTRE SPATIAL DE TOULOUSE 
GROUPE D'ETUDES ET D'INFORMATION SUR LES PHENOMENES 
AEROSPATAUX NON IDENTIFIES 



2/6 
 
 
 
 
 

3- ANALYSE 

3.1 SITUATION GEOGRAPHIQUE 
Le témoin observe le phénomène depuis une voiture, en tant que passager, sur l’autoroute A4 en 
direction de Strasbourg à hauteur de Reichstett : 

 

Source : Google Maps 

http://maps.google.fr/maps?q=Vendenheim&hl=fr&ll=48.620655,7.779007&spn=0.355859,0.891953&sll=43.30543,1.244993&sspn=3.133944,7.13562&oq=vendenh&safe=strict&hnear=Vendenheim,+Bas-Rhin,+Alsace&t=m&z=11
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3.2 SITUATION METEO 
La plus proche station active pour la date considérée est celle de l’aéroport de Strasbourg-Entzheim, 
située à une quinzaine de kilomètres au Sud – Sud Est du lieu d’observation. 
 
 

 

Source : infoclimat.fr 

 
Un vent du Sud bien établi souffle sur la région strasbourgeoise ce samedi 16 janvier, et le temps est 
à la pluie. 
Les images satellites confirment un ciel couvert ce soir là. 

http://www.infoclimat.fr/observations-meteo/archives/16/janvier/2010/strasbourg-entzheim/07190.html?metar
http://www.meteo60.fr/archives-sat.php?date=2010-01-16


4/6 
 
 
 
 
 

3.3 SITUATION ASTRONOMIQUE 
Le témoin ne mentionne aucun repère astronomique, et confond dans son discours Jupiter avec 
l’étoile du berger (Vénus). 
Aucune planète n’est visible dans la direction d’observation (Ouest, cf. QT p.16) : 

 

Source : Stellarium 

3.4 SITUATION AERO ET ASTRONAUTIQUE 
Le témoin mentionne le passage d’un avion à basse altitude (QT p.4). Le vent soufflant du Sud, les 
avions en approche de l’aéroport de Strasbourg-Entzheim sont contraints d’atterrir sur la piste 23, la 
carte d’approche aux instruments disponible sur le site du SIA (voir page suivante) nous donne plus 
de précisions : tous les vols à destination de cet aéroport doivent d’abord converger vers le point 
STA17 puis STA12 (encadré en rouge par nos soins) avant de s’aligner sur la piste. 
L’avion aperçu par le témoin devait être dans cette dernière phase de vol, mais il est fort possible que 
les feux d’approche d’un appareil en route vers STA17 aient pu être vus par le témoin alors qu’il était 
encore à bonne distance (plus de 10 km), et au déplacement imperceptible pour le témoin. A cette 
distance, face à l’avion, on ne voit que ces feux d’approche ; les feux de position et flash anti-
collision, bien moins puissants, ne sont pas visibles à l’œil nu à cette distance. 
 
Page suivante, nous avons rajouté sur la carte d’approche la direction de l’autoroute A4 à hauteur de 
Reichstett en vert, la position du témoin est représentée par le cercle rouge et son champ de vision est 
délimité par les traits bleus. 

http://www.stellarium.org/fr/
https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/html/frameset_aip_fr.htm
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5- CONCLUSION 
Ce cas d’observation est faiblement étrange et correspond très probablement à une méprise avec les 
feux d’approche d’un avion de ligne. 
 
Ce cas est classé B. 
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